
Komatsu HM300-2 
- wydajne i niezawodne

Komatsu mo˝e pochwaliç si´
d∏ugimi tradycjami w konstru-
owaniu wozide∏ przegubo-
wych. Produkcj´ pojazdów te-
go typu na zlecenie Komatsu
podj´to w po∏owie lat osiem-
dziesiàtych minionego stulecia
w fabryce nale˝àcej do… nor-
weskiego konkurenta – Moxy.
Po kilkunastu latach ze wzgl´-
du na malejàce zapotrzebowa-
nie produkcj´ postanowiono
zawiesiç. Wiele z wozide∏, na-
wet tych wyprodukowanych
jeszcze w koƒcówce lat osiem-
dziesiàtych jest nadal eksplo-
atowanych, co dobrze Êwiad-
czy o wysokiej jakoÊci ich wy-
konania. Pozyskanie przez
Komatsu szerokiej rzeszy
klientów z bran˝y surowców
skalnych oraz du˝e inwestycje
infrastrukturalne i drogowe
w wielu krajach pozwoli∏y od-
wróciç tendencj´. Dlatego te˝
w roku 2001 w Komatsu pod-
j´to decyzj´ o wznowieniu
produkcji wozide∏ przegubo-
wych. Ich nowa generacja po-
wstaje wy∏àcznie w Japonii
z wykorzystaniem podzespo-
∏ów w∏asnej konstrukcji. Uk∏ad
nap´dowy sk∏adajàcy si´
z doskonale zsychronizowa-
nych: silnika, skrzyni biegów,
zmiennika momentu oraz osi
zapewnia najwy˝szà efektyw-
noÊç eksploatacji i trwa∏oÊç
u˝ytkowà wozid∏a.
Na nowà generacj´ wozide∏
przegubowych Komatsu sk∏a-
dajà si´ trzy modele. Ze wzgl´-
du na parametry robocze
i ekonomik´ eksploatacji naj-
wi´kszà popularnoÊcià wÊród
europejskich nabywców cie-
szy si´ model HM300-2.
Przy masie w∏asnej wyno-
szàcej 24.040 kg wozid∏o
mo˝e transportowaç ∏adu-
nek 27,3 tony i obj´toÊci na-
sypowej 16,6 m3. Na uwag´
zas∏uguje solidnoÊç konstruk-
cji wozid∏a. Jego rama wyko-
nana zosta∏a z profili o prze-
kroju prostokàtnym po∏àczo-
nych rurami reakcyjnymi z nie-

zwykle wytrzyma∏ej stali nisko-
stopowej. Taka konstrukcja jest
odporna na dzia∏anie si∏ skr´ca-
jàcych oddzia∏ujàcych na pod-
wozie podczas jazdy po nie-
równoÊciach oraz za∏adunku
przez kopark´ zrzucajàcà uro-
bek ze znacznej wysokoÊci.
Prac´ operatora wozid∏a
HM300-2 u∏atwia mo˝liwoÊç
wyboru jednego z dwóch try-
bów pracy jednostki nap´do-
wej. Odbywa si´ to za pomo-
cà prze∏àcznika na desce roz-
dzielczej. Tryb pe∏nej mocy
optymalizuje osiàgi silnika
pozwalajàc na skrócenie cy-
kli roboczych podczas ci´˝-
kich prac ziemnych i pokony-
wania wzniesieƒ z ∏adunkiem.
W czasie eskploatacji w nor-
malnych warunkach wybra-
nie trybu ekonomicznego po-
zwala na prac´ przy ograni-
czonej mocy silnika i zmian´
biegów przy ni˝szej pr´dko-
Êci obrotowej. Elektronicznie
sterowana w pe∏ni automa-
tyczna skrzynia biegów Ko-
matsu K-ATOMiCS umo˝liwia
maksymalne wykorzystanie
mo˝liwoÊci wozid∏a. Elektro-
niczny uk∏ad modulacji ci-
Ênienia w sprz´g∏ach zapew-
nia prawid∏owy przebieg pro-
cesu zmiany biegu. Silnik
i skrzynia biegów sà sterowa-
ne w pe∏ni elektronicznie
w oparciu o ciàg∏e monitoro-

wanie parametrów pojazdu.
Jeszcze do niedawna produ-
cenci wozide∏ przegubowych
przeÊcigali si´ w ustanawia-
niu rekordów ich ∏adownoÊci.
To z pewnoÊcià sprawa pre-
sti˝u, obecnie jednak wa˝niej-
sze wydaje si´ byç osiàgni´-
cie optymalnej wydajnoÊci,
pr´dkoÊci i komfortu jazdy.
Wa˝ne aby jak najszybciej
przetransportowaç urobek
bez strat wynikajàcych z
jego usypywania  oraz jak naj-
mniejszego nara˝ania opera-
tora na szkodliwe wibracje.
Konstruktorom Komatsu uda-
∏o si´ uzyskaç wysoki komfort
jazdy oraz ograniczyç ko∏ysa-
nie i wstrzàsy przenoszone
na podzespo∏y wozid∏a dzi´ki
zastosowaniu zawieszenia
hydropneumatycznego z wa-
haczem wleczonym. 
Du˝à pr´dkoÊç przejazdowà
bez ryzyka wysypywania si´ ∏a-
dunku uzyskano dzi´ki mo˝li-
woÊci zastosowania ró˝nego
rodzaju skrzyƒ ∏adunkowych.
Podczas przewozów materia-
∏ów sypkich zastosowaç mo˝-
na specjalne nadstawki zwi´k-
szajàce obj´toÊç skrzyni i za-
pobiegajàce usypywaniu si´ ∏a-
dunku. Klapa tylna zapobiega
wysypywaniu si´ materia∏ów
o ma∏ej g´stoÊci podczas po-
konywania stromych podjaz-
dów. Skrzynie ∏adunkowe wo-

zide∏ eksploatowanych w ko-
palniach surowców skalnych
wykonane sà z superwytrzy-
ma∏ej stali. W celu dodatkowej
ochrony zamontowaç mo˝-
na tak˝e specjalne ok∏adziny
zabezpieczajàce. Podwójny,
jednostopniowy si∏ownik wy-
wrotu zapewnia krótki czas
pe∏nego podniesienia skrzyni
∏adunkowej wynoszàcy zaled-
wie dwanaÊcie sekund. 
Wozid∏o standardowo wyposa-
˝ono w mokre hamulce wielo-
tarczowe w czterech na szeÊç
kó∏. Pe∏nià one równie˝ funkcj´
retardera podnoszàc bezpie-
czeƒstwo pracy podczas zjaz-
dów ze wzniesieƒ. Niezale˝nie
od warunków, w jakich esplo-
tatowane jest pojazd zespó∏
hamulcowy imponuje skutecz-
noÊcià i trwa∏oÊcià ocenianà
na dziesi´ç tysi´cy godzin bez-
awaryjnej pracy. W celu za-
pewnienia pe∏nego bezpie-
czeƒstwa uk∏ad hamulcowy jest
dublowany. W przypadku wy-
stàpienia najmniejszej usterki
nast´puje automatyczne za∏à-
czenie uk∏adu awaryjnego.
Konstruktorom Komatsu uda∏o
si´ wyd∏u˝yç okresy mi´dzyob-
s∏ugowe. Wymiana oleju i filtra
silnikowego nast´puje co pi´ç-
set, a oleju w skrzyni biegów co
tysiàc godzin. Dzi´ki zastoso-
waniu bezobs∏ugowych tulei
gumowych i przegubu ograni-
czono liczb´ punktów smaro-
wania. Przegub wozid∏a jest na-
smarowany fabrycznie i ca∏ko-
wicie bezobs∏ugowy.
W wozidle zastosowano za-
awansowane systemy elektro-
niczne podnoszàce bezpieczeƒ-
stwo pracy oraz u∏atwiajàce ser-
wisowaniu pojazdu. Pierwszy
z nich – EMMS (Electronic Ma-
chine Monitoring System) po-
zwala na monitorowanie stanu
technicznego pojazdu uspraw-
niajàc prac´ serwisu Komatsu.
Drugi – Komtrax dzia∏a w opar-
ciu o ∏àcznoÊç satelitarnà i prze-
znaczony jest dla u˝ytkownika
wozid∏a. Umo˝liwia Êledzenie
na bie˝àco parametrów pracy
pojazdu, co pozwala na zopty-
malizowanie jego eksploatacji.

www.komatsupoland.pl

Pojazdy u˝ytkowe
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Dzi´ki zastosowaniu najnowoczeÊniejszych technologii i podzespo∏ów Komatsu, wozi-
d∏o przegubowe HM300-2 osiàga maksymalnà wydajnoÊç pracy przy niskim zu˝yciu pa-
liwa i ograniczonych kosztach obs∏ugi technicznej
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