Komatsu HM300-2
- wydajne i niezawodne

Komatsu moze pochwali¢ sie
dtugimi tradycjami w konstru-
owaniu wozidet przegubo-
wych. Produkcje pojazddw te-
go typu na zlecenie Komatsu
podjeto w potowie lat osiem-
dziesigtych minionego stulecia
w fabryce nalezgcej do... nor-
weskiego konkurenta — Moxy.
Po kilkunastu latach ze wzgle-
du na malejgce zapotrzebowa-
nie produkcje postanowiono
zawiesi¢. Wiele z wozidet, na-
wet tych wyprodukowanych
jeszcze w koncowce lat osiem-
dziesiagtych jest nadal eksplo-
atowanych, co dobrze $wiad-
czy o wysokiej jakosci ich wy-
konania. Pozyskanie przez
Komatsu szerokiej rzeszy
klientéw z branzy surowcow
skalnych oraz duze inwestycje
infrastrukturalne i drogowe
w wielu krajach pozwolity od-
wroci¢ tendencje. Dlatego tez
w roku 2001 w Komatsu pod-
jeto decyzje o wznowieniu
produkciji wozidet przegubo-
wych. Ich nowa generacja po-
wstaje wytgcznie w Japonii
z wykorzystaniem podzespo-
tow wiasnej konstrukcji. Uktad
napedowy skitadajacy sie
z doskonale zsychronizowa-
nych: silnika, skrzyni biegow,
zmiennika momentu oraz osi
zapewnia najwyzszg efektyw-
nos¢ eksploatacji i trwatos¢
uzytkowg wozidta.

Na nowg generacj¢ wozidet
przegubowych Komatsu skfa-
dajg sie trzy modele. Ze wzgle-
du na parametry robocze
i ekonomike eksploatacji naj-
wigkszg popularnoscig wérod
europejskich nabywcow cie-
szy sie model HM300-2.
Przy masie wfasnej wyno-
szgcej 24.040 kg wozidto
moze transportowac¢ fadu-
nek 27,3 tony i objetosci na-
sypowej 16,6 m3. Na uwage
zastuguje solidno$¢ konstruk-
cji wozidta. Jego rama wyko-
nana zostafa z profili o prze-
kroju prostokgtnym potaczo-
nych rurami reakcyjnymi z nie-
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Pojazdy uzytkowe

Dzieki zastosowaniu najnowoczesniejszych technologii i podzespotow Komatsu, wozi-
dfo przegubowe HM300-2 osigga maksymalng wydajnosc pracy przy niskim zuzyciu pa-
liwa i ograniczonych kosztach obstugi technicznej

zwykle wytrzymatej stali nisko-
stopowej. Taka konstrukcija jest
odporna na dziafanie sit skreca-
jacych oddziatujgcych na pod-
wozie podczas jazdy po nie-
rowno$ciach oraz zatadunku
przez koparke zrzucajgcg uro-
bek ze znacznej wysokosci.

Prace operatora wozidia
HM300-2 utatwia mozliwos¢
wyboru jednego z dwéch try-
boéw pracy jednostki napedo-
wej. Odbywa si¢ to za pomo-
ca przetgcznika na desce roz-
dzielczej. Tryb petnej mocy
optymalizuje osiggi silnika
pozwalajgc na skrocenie cy-
kli roboczych podczas ciez-
kich prac ziemnych i pokony-
wania wzniesien z tadunkiem.
W czasie eskploatacji w nor-
malnych warunkach wybra-
nie trybu ekonomicznego po-
zwala na prace przy ograni-
czonej mocy silnika i zmiang
biegow przy nizszej predko-
$ci obrotowej. Elektronicznie
sterowana w peini automa-
tyczna skrzynia biegow Ko-
matsu K-ATOMiICS umozliwia
maksymalne wykorzystanie
mozliwosci wozidta. Elektro-
niczny uktad modulacji ci-
$nienia w sprzegtach zapew-
nia prawidfowy przebieg pro-
cesu zmiany biegu. Silnik
i skrzynia biegow sg sterowa-
ne w petni elektronicznie
W oparciu o ciggte monitoro-

wanie parametrow pojazdu.
Jeszcze do niedawna produ-
cenci wozidet przegubowych
przescigali sie w ustanawia-
niu rekorddw ich fadownosci.
To z pewnoscig sprawa pre-
stizu, obecnie jednak wazniej-
sze wydaje sie by¢ osiggnie-
cie optymalnej wydajnosci,
predkosci i komfortu jazdy.
Wazne aby jak najszybciej
przetransportowa¢  urobek
bez strat wynikajgcych z
jego usypywania oraz jak naj-
mniejszego narazania opera-
tora na szkodliwe wibracje.
Konstruktorom Komatsu uda-
to sie uzyskac wysoki komfort
jazdy oraz ograniczy¢ kotysa-
nie i wstrzasy przenoszone
na podzespoty wozidfa dzieki
zastosowaniu  zawieszenia
hydropneumatycznego z wa-
haczem wleczonym.

Duzg predko$¢ przejazdowg
bez ryzyka wysypywania sie fa-
dunku uzyskano dzieki mozli-
wosci zastosowania réznego
rodzaju skrzyn fadunkowych.
Podczas przewozow materia-
téw sypkich zastosowaé moz-
na specjalne nadstawki zwiek-
szajgce objeto$¢ skrzyni i za-
pobiegajace usypywaniu sie fa-
dunku. Klapa tylna zapobiega
wysypywaniu si¢ materiatow
0 matej gestosci podczas po-
konywania stromych podjaz-
dow. Skrzynie tadunkowe wo-

zidet eksploatowanych w ko-
palniach surowcow skalnych
wykonane sg z superwytrzy-
matej stali. W celu dodatkowej
ochrony zamontowa¢ moz-
na takze specjalne oktadziny
zabezpieczajgce. Podwdjny,
jednostopniowy sitownik wy-
wrotu zapewnia krotki czas
petnego podniesienia skrzyni
tadunkowej wynoszacy zaled-
wie dwanascie sekund.
Wozidio standardowo wyposa-
zono w mokre hamulce wielo-
tarczowe w czterech na sze$¢
kot. Petnig one réwniez funkcje
retardera podnoszac bezpie-
czenstwo pracy podczas zjaz-
dow ze wzniesien. Niezaleznie
od warunkow, w jakich esplo-
tatowane jest pojazd zespét
hamulcowy imponuje skutecz-
noscig i trwatoscig oceniang
na dziesiec tysiecy godzin bez-
awaryjnej pracy. W celu za-
pewnienia petnego bezpie-
czenstwa uktad hamulcowy jest
dublowany. W przypadku wy-
stgpienia najmniejszej usterki
nastgpuje automatyczne zata-
czenie uktadu awaryjnego.
Konstruktorom Komatsu udato
sie wydfuzy¢ okresy miedzyob-
stugowe. Wymiana oleju i filtra
silnikowego nastepuje co pie¢-
set, a oleju w skrzyni biegow co
tysigc godzin. Dzieki zastoso-
waniu bezobstugowych tulei
gumowych i przegubu ograni-
czono liczbe punktow smaro-
wania. Przegub wozidta jest na-
smarowany fabrycznie i catko-
wicie bezobsfugowy.
W wozidle zastosowano za-
awansowane systemy elektro-
niczne podnoszgce bezpieczen-
stwo pracy oraz utatwiajgce ser-
wisowaniu pojazdu. Pierwszy
z nich - EMMS (Electronic Ma-
chine Monitoring System) po-
zwala na monitorowanie stanu
technicznego pojazdu uspraw-
niajac prace serwisu Komatsu.
Drugi - Komtrax dziata w opar-
ciu o tgcznos¢ satelitarng i prze-
znaczony jest dla uzytkownika
wozidta. Umozliwia $ledzenie
na biezaco parametrow pracy
pojazdu, co pozwala na zopty-
malizowanie jego eksploatacji.
www.komatsupoland.pl



