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Japoƒski koncern Komatsu ma bogate tradycje
w konstruowaniu alternatywnych systemów nap´-
dowych. Wi´kszoÊç projektów nie wysz∏a jednak

poza stadium prac badawczo-rozwojowych. Z prozaicz-
nych powodów, ich koszt by∏ na tyle wysoki, ˝e nie by-
∏o mowy, by przynajmniej zamortyzowa∏ si´ w trakcie
eksploatacji maszyny. Kurczàce si´ zapasy ropy nafto-
wej oraz coraz bardziej restrykcyjne normy emisji spalin
spowodowa∏y zasadniczà zmian´ w podejÊciu do alter-
natywnego nap´du maszyn. Okaza∏o si´ jednak, ˝e
o ile nie stanowi wi´kszego problemu skonstruowanie
nap´du hybrydowego, to wdro˝enie go do seryjnej pro-
dukcji nie jest ju˝ tak proste.
Szala zwyci´stwa w wyÊcigu Êwiatowych producentów
o wprowadzenie „hybrydy” do sprzeda˝y zdaje si´ prze-
chylaç na korzyÊç Komatsu. Co ciekawe, w odró˝nieniu
od konkurencji Japoƒczycy wyposa˝yli w nap´d hybry-
dowy nie ∏adowark´ ko∏owà, a kopark´ hydraulicznà.
W czerwcu ubieg∏ego roku maszyna oznaczona symbo-
lem PC200-8 Hybrid pojawi∏a si´ na rynku japoƒskim,
gdzie w ciàgu pó∏ roku znalaz∏a ponad trzydziestu na-
bywców. Nast´pnie Komatsu ruszy∏o ze swà „hybrydà”
na podbój USA i Chin. Wreszcie przysz∏a kolej na Euro-
p´. Podczas niedawno zakoƒczonych targów Bauma
w Monachium Komatsu zaprezentowa∏o kopark´
PC200-8 Hybrid klientom europejskim jako maszyn´ go-
towà do wprowadzenia do tutejszych sieci sprzeda˝y.
Uk∏ad nap´dowy tej maszyny oparto na nowatorskim
rozwiàzaniu. Do gromadzenia energii konstruktorzy Ko-
matsu wykorzystali kondensatory wielkiej pojemnoÊci,
dostarczajàce du˝ej mocy w krótkim czasie. Hybrydowy
uk∏ad nap´dowy sk∏ada si´ ze specjalnie zaprojektowa-
nego silnika elektrycznego nap´dzajàcego mechanizm
obrotu nadwozia i pe∏niàcego jednoczeÊnie funkcj´ ha-
mulca z odzyskiem energii hamowania. Energia
kinetyczna generowana w trakcie hamowania podczas
obrotu nadwozia konwertowana jest do postaci energii
elektrycznej, która poprzez falownik przesy∏ana jest do
specjalnego kondensatora o olbrzymiej pojemnoÊci.  
Magazynowana tu s∏u˝y do wspomagania pracy silnika
wysokopr´˝nego. Zastrzyk dodatkowej energii umo˝li-
wia jego prac´ z mniejszymi pr´dkoÊciami obrotowymi,
co z kolei przyczynia si´ do redukcji zu˝ycia paliwa.
W porównaniu ze standardowà koparkà PC200-8, Êred-
nio u˝ytkownik osiàgnàç mo˝e oszcz´dnoÊci w zu˝yciu
paliwa od dwudziestu pi´ciu do nawet czterdziestu pro-
cent. Poziom oszcz´dnoÊci uzale˝niony jest oczywiÊcie
w g∏ównej mierze od warunków eksplatacji maszyny.
Producent maszyny podkreÊla, ˝e w celu zagwaranto-
wania najwy˝szej jakoÊci, ˝ywotnoÊci i bezawaryjnoÊci
koparek hydraulicznych z nap´dem hybrydowym,
wszystkie elementy nowatorskiego nap´du wytwarzane
sà wy∏àcznie w fabrykach nale˝àcych do Komatsu.

Koparka Komatsu PC200LC-8 Hybrid wyposa˝ona jest
w niskoemisyjny silnik Diesla Komatsu SAA4D107E-1
o mocy 140 KM z turbospr´˝arkà i ch∏odnicà powietrza
do∏adowanego. Ci´˝ar roboczy maszyny zawiera si´
w przedziale od 19.790 do 21.440 kg. Mo˝e byç ona wy-
posa˝ona w ∏y˝k´ o pojemnoÊci 0,5÷1,2 m3. Parametry
robocze i osiàgi sà identyczne, jak w przypadku kla-
sycznej koparki Komatsu PC200LC-8. 
Innowacyjna kabina „hybrydy” Komatsu posadowiona na
specjalnych amortyzatorach zapewnia operatorowi
komfortowe i ciche miejsce pracy. Monitor LCD o du˝ej
przekàtnej umo˝liwia b∏yskawiczne odczytywanie
parametrów pracy maszyny. Wykorzystywany jest równie˝
do wyÊwietlania obrazu z kamery wstecznej pozwalajàcej
operatorowi kontrolowaç obszar z ty∏u maszyny.
Koparka jest oczywiÊcie seryjnie wyposa˝ona w system
Komtrax przekazujàcy bezprzewodowo parametry pracy
maszyny na zabezpieczonà has∏em stron´ internetowà.
Za pomocà przeglàdarki w celu póêniejszej analizy mo˝na
wywo∏aç dane, takie jak godziny pracy, zu˝ycie paliwa, czy
obszar pracy maszyny. Funkcja zarzàdzania flotà systemu
Komtrax podnosi efektywnoÊç wykorzystania maszyny,
ogranicza ryzyko nieuprawnionego u˝ycia i kradzie˝y.
Komatsu odnios∏o niewàtpliwy sukces marketingowy
wprowadzajàc kopark´ z nap´dem hybrydowym na mi´-
dzynarodowe rynki. Maszyna odnios∏a sukces nie tylko
w Japonii, ale równie˝ w USA i w Chinach. Czy b´dzie
cieszyç si´ zainteresowaniem klientów z Europy. Trudno
jednoznacznie odpowiedzieç na to pytanie. Nie wiadomo
jeszcze, jak skalkulowana zostanie cena maszyny.
W ka˝dym razie PC200-8 Hybrid stanowi swoistà wizy-
tówk´ mo˝liwoÊci koncernu Komatsu dà˝àcego od lat
do ograniczenia degradacji Êrodowiska naturalnego
dzi´ki redukcji zu˝ycia paliwa, a tym samym emisji CO2. 
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Komatsu PC200-8 Hybrid wreszcie w Europie!

W czerwcu ubieg∏ego roku maszyna oznaczona symbolem PC200-8 Hybrid po-
jawi∏a si´ na rynku japoƒskim, gdzie szybko zyska∏a sobie uznanie u˝ytkowników


